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An electropneumatic hammer drill includes a 
housing containing a guide cylinder in which an 
exciter piston and a percussion piston are 
displaceably mounted in spaced relation with an 
air cushion formed between them. A hollow shaft 
encircles the guide cylinder within the housing 
and transmits rotary motion to a tool mounted in 
the hammer drill. A crankshaft for reciprocating 
the exciter piston via a piston rod is supported in 
two bearings located in the guide cylinder. The 
percussion mechanism for the hammer drill made 
up of the guide cylinder, the exciter piston, the 
percussion piston, the crankshaft and the piston 
rod form a subassembly. The subassembly can 
be inserted into and removed from the hammer 
drill as a unit. 
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@ Elektropneumatischer Bohrhammer 



Elektropneumatischer Bohrhammer mit einem Fuhrungs- 
zylinder (8) fur einen Erregerkolben (14) sowie einem 
Schlagkolben (15). Eine den Fuhrungszylinder (8) umgeben- 
de, der Obertragung der Drehbewegung auf ein Werkzeug 
dienende Hohlwelle (19) 1st auf dem Fuhrungszylinder (8) 
abgestutzt. Der Fuhrungszylinder (8) weist an seinem ruck- 
wartigen Ende Lagerstellen (8a, 8b) fur eine den Erregerkol- 
ben (14) uber ein Pleuel (12) in eine oszillierende Bewegung 
versetzende KurbelweNe (9) auf. Das aus dem Fuhrungszy- 
linder (8), dem Erregerkolben (14), dem Schlagkolben (15) 
sowie dem Pleuel (12) und der Kurbelwelle (9) bestehende 
Schlagwerk kann somit auRerhalb des Gerates als fertige 
Baueinheitvormontiertwerden. 
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Paten tansprtiche 

1. Bohrhammer rait einem sich an Gehauseteilen absttitzenden 
Fuhrungszylinder fur einen mittels Kurbeltrieb in eine 
oszillierende Bewegung versetzbaren, die Schlagenergie 
iiber ein Luftpolster auf einen Schlagkolben iibertragenden 
Erregerkolben, einer den Fuhrungszylinder umgebenden, 
wenigstens teilweise auf dem Fuhrungszylinder gelagerten, 
der Uebertragung der Drehbewegung auf ein Werkzeug dienen- 
den Hohlwelle und einer Kurbelwelle mit sich im wesentli- 
chen senkrecht zur LSngsachse des Fiihrungszylinders er- 
streckender Rotationsachse , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Fuhrungszylinder (8) wenigstens 
eine Lagerstelle (8a, 8b) fur die Lagerung der Kurbelwel- 
le (9) aufweist. 

2. Bohrhammer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dass 
zwei einander diametral gegenuberliegende Lagerstellen 
(8a, 8b) fur die Kurbelwelle (9) vorgesehen sind. 
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Bohrhammer nach Anspruch 1 odor 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Lagerstellen (8a, 8b) am ruckwartigen Ende 
des Fiihrungszylinders (8) angeordnet sind. 

Bohrhammer nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet f dass die Lagerstellen (8a) als Walzlager 

(10) ausgebildet sind. 

♦ 

Bohrhammer nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Lagerstellen (8b) als Gleitlager 

(11) ausgebildet sind. 
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Elektropneumatischer Bohrhammer 

Die Erf indung betrif ft einen Bohrhammer mit einem sich an Ge- 
hauseteilen absttitzenden Ftihrungszylinder fiir einen mittels 
Kurbeltrieb in eine oszillierende Bewegung versetzbaren, die 
Schlagenergie uber ein Luftpolster auf einen Schlagkolben tiber- 
tragenden Erregerkolben, einer den Fiihrungszylinder umgeben- 
den, wenigstens teilweise auf dem Fuhrungszylinder gelagerten, 
der Uebertragung der Drehbewegung auf ein Werkzeug dienenden 
Hohlwelle und einer Kurbelwelle mit sich im wesentlichen senk- 
recht zur LSngsachse des Fuhrungszylinders erstreckender Rota- 
tionsachse. 

Bohrhammer der obengenannten Art werden meist mittels eines 
Elektromotors betrieben und deshalb Ublicherweise auch als 
elektropneumatische Bohrhammer bezeichnet. Solche elektropneu- 
matischen BohrhMmmer weisen eine erheblich grossere Bohrlei- 
stung auf als vergleichbare , nach dem Ratschenprinzip arbei- 
tende Schlagbohrmaschinen mit gleicher Antriebsleistung. 
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Bohrhammer sind jedoch im Aufbau wosentlich aufwendiger als 
Schlagbohrmaschinen. Ein solcher konstruktiver Mehraufwand 
fiihrt auch zu einer wesentlich komplizierteren Herstellung und 
Montage. 

Ein bekanntes Gerat dieser Art weist einen stillstehenden Fuh- 
rungszylinder mit darin axial verschiebbar gelagertem Erreger- 
kolben und Schlagkolben auf. Ausserdero ist eine der Uebertra- 
gung der Drehbewegung auf das Werkzeug dienende Hohlwelle auf 
dem Fuhrungszylinder gelagert. Die Lagerstellen fur die Kolben 
sowie die Hohlwelle sind somit an ein und demselben Teil ange- 
ordnet, wahrend sich die Lagerstelle fiir die Kurbelwelle an 
einem weiteren Teil befindet. Die Abstimmung dieser Lagerstel- 
len aufeinander erfordert einen erheblichen Aufwand an Genauig- 
keit bei der Herstellung und Montage dieser Teile. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Bohrhammer zu 
schaffen, der sich durch vereinfachte Herstellung und Montage 
auszeichnet. 

Gemass der Erfindung wird dies dadurch erreicht, dass der Fuh- 
rungszylinder wenigstens eine Lagerstelle fiir die Lagerung der 
Kurbelwelle aufweist. 

Durch die erf indungsgemasse Ausbildung werden alle wichtigen 
Lagerstellen fur den Schlag- und Drehantrieb an einem einzigen 
Teil zusammengefasst. Dieses Teil kann in der erf orderlichen 
Genauigkeit hergestellt werden, so dass bei der Montage keine 
Anpassarbeit infolge von sich summierenden Fabrikationstole- 
ranzen erforderlich ist. Ein weiterer Vorteil der erfindungs- 
gemassen Losung besteht darin, dass das gesamte Schlagwerk 
inklusive der Kurbelwelle als Baueinheit vormontiert werden 
kann. Bei Beschadigung eines der Teile des Schlagwerkes kann 
das gesamte Schlagwerk mittels weniger Handgrif fe gegen ein 
intaktes Schlagwerk ausgewechselt und das beschadigte Schlag- 
werk einer Reparaturstelle zugefiihrt werden. Dieses Auswech- 
seln des Schlagwerkes kann von einem Servicemann oder unter 
Umstanden vom Benutzer selbst vorgenommen werden. 
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Im Prinzip genugt es, wenn eine Lagerstelle fUr die Kurbelwel- 
le am Fiihrungszylinder angeordnet ist. Eine zweite Lagerstelle 
ist dann im Gerategehause anzuordnen. Urn die Montage zu ver- 
einfachen und eine gute Lagerung der Kurbelwelle zu ermogli- 
chen, ist es jedoch zweckmassig, wenn zwei einander diametral 
gegemiberliegende Lagerstellen fur die Kurbelwelle vorgesehen 
sind. Die Kurbelwelle wird somit am FUhrungszylinder zweifach 
gelagert. Die Anordnung der Lagerstellen beidseitig der Kurbel 

♦ 

welle ergibt ausserdem eine gute Verteilung der LagerkrSf te. 

Pur eine einfache Ausbildung des FUhrungszylinders ist es vor- 
teilhaft, wenn die Lagerstellen am rUckwSrtigen Ende des FUh- 
rungszylinders angeordnet sind. Die Lagerstellen konnen mit 
dem FUhrungszylinder einstUckig oder beispielsweise mittels 

einer Klemm- beziehungsweise einer Schraubverbindung verbunden 
werden . 

Um Reibungsverluste in den Lagerstellen moglichst zu vermeiden 
ist es zweckmassig, dass die Lagerstellen als Walzlager ausge- 
bildet sind. Im Hinblick auf die beschrankten Platzverhaltnis- 
se kommen dafUr vorzugsweise Kugel- oder Nadellager in Frage. 

i 

Bei kleinen Geratebaugrossen sind die Platzverhaltnisse sehr 
begrenzt. In diesem Fall ist es vorteilhaft, dass die Lager- 
stellen als Gleitlager ausgebildet sind. Bei genUgender Schmie- 
rung oder Verwendung von Sintermetallen ist die TragfShigkeit 
sowie die Lebensdauer von Gleitlagern ausreichend. 

Die Erfindung soil nachstehend anhand einer sie beispielsweise 
wiedergebenden Zeichnung naher erlautert werden. Diese zeigt 
einen erf indungsgem3ssen Bohrhammer, teilweise aufgeschnitten 
dargestellt. 

Das Gerat weist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes MotorgehSuse 
auf, das mit einem Handgriff la einstUckig verbunden und mit 
einor Prucktaste lb zur Betatigung des Cerates versehen ist. 
Das Motorgehause 1 ist mit einem insgesamt mit 2 bezeichneten 
Getriebegehause verbunden. Eine Motorwelle 3 ragt in das Ge- 
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triebegehSuse 2 und ist mittels eines Nadellagers 4 im Motor- 
gehause 1 gelagert. Im Getriebegehause 2 ist eine insgesamt 
mit 5 bezeichnete, parallel zur Achse der Motorwelle 3 verlau- 
fende Vorgelegewelle 5 angeordnet. Die Vorgelegewelle 5 ist 
mittels zweier Lagerbiichsen 6, 7 im Motorgehause 1 bzw im Ge- 
triebegehause 2 drehbar gelagert. Die Vorgelegewelle 5 weist 
ein mit der Motorwelle 3 in Eingriff stehendes Zahnrad 5a auf . 
Ein insgesamt mit 8 bezeichneter Fiihrungszylinder ist eben- 
falls im Getriebegehause 2 angeordnet. Die Langsachse des 
Fuhrungszylinders 8 verlauft parallel zu derjenigen der Vor- 
gelegewelle 5. Der Fiihrungszylinder 8 ist an seinem ruckwar- 
tigen Ende mit zwei Lagerstellen 8a , 8b fur eine insgesamt mit 
9 bezeichnete Kurbelwelle versehen. Die Rotationsachse der 
Kurbelwelle 9 verlauft senkrecht zur Langsachse des Fuhrungs- 
zylinders 8. Die Kurbelwelle 9 ist fiber ein WSlzlager 10 sowie 
ein Gleitlager 11 an den Lagerstellen 8a, 8b des Fuhrungszy- 
linders 8 abgestutzt. Die Kurbelwelle 9a ist mit einem 
Pleuel 12 verbunden. Das andere Ende des Pleuels 12 ist iiber 
einen Kolbenbolzen 13 mit einem im Fiihrungszylinder 8 ver- 
schiebbar gelagerten Erregerkolben 14 verbunden, Im Fiihrungs- 
zylinder 8 ist weiterhin ein Schlagkolben 15 verschiebbar ge- 
lagert. Zwischen dem Erregerkolben 14 und dem Schlagkolben 15 
befindet sich ein Luftpolster 16. Dieses Luftpolster 16 ver- 
hindert ein Aufschlagen des Erregerkolbens 14 auf den Schlag- 
kolben 15. Der Schlagkolben 15 seinerseits schlagt auf einen 
axial verschiebbaren, ein nicht dargestelltes Werkzeug beauf- 
schlagenden Dopper 17. 

Das untere, gegen die Vorgelegewelle 5 gerichtete Ende der 
Kurbelwelle 9 ist mit einer Kegelverzahnung 9b versehen, die 
mit einem an der Vorgelegewelle 5 angeordneten Kegelrad 5b in 
Eingriff steht. Somit wird die Kurbelwelle 9 von der Motor- 
welle 3 fiber die Vorgelegewelle 5 in Rotation versetzt. Das 
Getriebegehause 2 weist eine Flache 2a auf, an der sich der 
Fiihrungszylinder 8 abstiitzt und der beispielsweise mittels 
einer oder mehrerer Schrauben 18 mit dem Motorgehause 2 ver- 
bunden ist. Der Fiihrungszylinder 8 wird in seinem vorderen, 
zylindrischen Bereich von einer insgesamt mit 19 bezeichneten 
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Hohlwelle umgeben. Diese Hoh]welle 19 ist auf dem Fiihrungs- 
zylinder 8 drehbar gelagert und stiitzt sich ausserdem iiber ein 
Kugellager 20 am GetriebegehHuse 2 ab. Die Hohlwelle 19 ist 
mit einem Zahnkranz 19a versehen, der mit einem weiteren, auf 
der Vorgelegewelle 5 angeordneten Zahnrad 5c in Eingriff steht. 
Die Hohlwelle 19 dient der Uebertragung der Drehbewegung auf 
ein in einem Bohrf utter 21 angeordnetes Werkzeug. 

Durch die erf indungsgemasse Ausbildung kann das aus dem Fuh- 
rungszylinder 8, der Kurbelwelle 9 sowie dem Erregerkolben 14 
und dem Schlagkolben 15 bestehende Schlagwerk als Baueinheit 
fertig vormontiert und anschliessend in das Getriebegehause 2 
eingesetzt werden. Bei einer allfalligen Beschadigung eines 
Teiles des Schlagwerkes kann das gesamte Schlagwerk mittels 
weniger Handgriffe ausgewechselt werden. 
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